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Summary 

Road investments constitute an in-
dispensble element of modern 
economy, as they contribute to crea-
tion of new work places, e.g. indus-
trial plants, logistic networks etc., 
due to the fact that investors tend 
to choose locations with easy ac¬
cess. The road and motorway con-
struction is our „to be or not to be" 
in modern Europe which is focused 
on motor-vehicle transport. 

Odwodnienia dróg 
bagatelizowany problem? 

Inwestycje drogowe to niezbêdny sk³adnik nowoczesnej gospodarki. Dziêki nim powstaj¹ nowe miejsca 
pracy - zak³ady przemys³owe, sieci logistyczne itp. (inwestorzy wybieraj¹ te lokalizacje, które posiadaj¹ 
³atwy dojazd). Budowa dróg i autostrad to nasze „byæ lub nie byæ" w nowoczesnej Europie stawiaj¹cej 
na transport ko³owy. 

Ile jeszcze czasu potrzebuje Polska na wybudowanie  ca³ej sieci dróg 

i autostrad? Nasi s¹siedzi w  Hiszpanii  w ci¹gu 10 lat  wybudowali 

a¿ 2 tysi¹ce km autostrad. Program budowy  autostrad stanowi w na­

szym kraju jedno z najwa¿niejszych przedsiêwziêæ inwestycyjnych. 

Plany zak³adaj¹, ¿e do 2013 roku  oddanych zostanie 2085 km au­

tostrad, m.in.: A1 Gdañsk - Gorzyczki  (564 km), A2 Œwiecko - Ku-

kuryki  (651 km), A4/A18  Zgorzelec - Korczowa (779 km). 

Nowe kilometry 
Obecnie w budowie  jest oko³o 225 km autostrad, 251 km dróg 

ekspresowych, 87 km obwodnic oraz 153 km wzmocnieñ i prze¬

budów. Warto dodaæ, ¿e G D D K i A  zarz¹dza 17 tys. km dróg 

krajowych  i 142 tys. km w miastach na prawach powiatu  oraz 

28,5 tys. km dróg wojewódzkich, 129 tys. km dróg powiatowych 

i 204 tys. km dróg gminnych. 

Budowa autostrad i dróg szybkiego  ruchu przebiega w Polsce 

doœæ opornie. W roku 2002 oddano 53 km autostrad, w kolejnym 

- 70 km. W tym roku  wybudujemy  67 km, a w 2010 r. najwiêcej, 

bo a¿ 292 km. Obecnie tylko  4 procent dróg w naszym kraju od¬

powiada  standardom europejskim. Nale¿y to zmieniæ. 

Budowa drogi  dla laika zaczyna siê w chwili,  gdy buldo¿ery zaczy­

naj¹ równaæ teren. W rzeczywistoœci moment, gdy wykonawca  wcho­

dzi na budowê, to przys³owiowa „kropka  nad i " . Proces budowy  drogi 

zaczyna siê znacznie wczeœniej i jest bardzo d³ugi i ¿mudny. 

Aby wybudowaæ drogê lub autostradê, nie wystarczy zdobyæ 

pozwolenie  na budowê i pieni¹dze na inwestycjê, wykupiæ grunty, 

zrobiæ projekt i wybraæ wykonawcê. Warunkiem  koniecznym jest 

zastosowanie siê do wymagañ administracyjno-technicznych. 

Od momentu  gdy zapada decyzja o realizacji inwestycji,  do prze¬

jazdu pierwszego pojazdu mija 6 lat. Pierwsze 4 lata to „okres 

papierkowy",  w którym powstaj¹ najwiêksze opóŸnienia. Dzisiaj 

trudno  mówiæ, ¿e coœ jest pewne, ¿e coœ bêdzie, ale jeœli mówimy 

o drogach i autostradach w Polsce, to nie ma w¹tpliwoœci, ¿e in¬

westycje te musz¹ byæ i bêd¹ realizowane. 

Nasze dokonania w budowie dróg nie s¹ imponuj¹ce, ale do¬

tychczasowe doœwiadczenia z budowy  i eksploatacji takich inwe¬

stycji powinny  „otworzyæ oczy" projektantom, wykonawcom  oraz 

inwestorom  na nowe, lepsze techniczne rozwi¹zania. 

O d wielu  lat w drogownictwie  nadrabiamy zaleg³oœci. Techni¬

ki drogowe bardzo siê rozwinê³y, ale nadal konieczne s¹ zmiany. 
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