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DESZCZOWY KtOPOT
NASZYCH DROG

- odwodnienia zte i dobre

W czasie deszczowej pogody na ulicach,
chodnikach i placach tworza sie ogromne
katuze. Woda stoi niemal wszedzie, a wiele
ulic zamienia sie w rwace potoki. Zalane s3
garaze, piwnice i tunele. Czesto znajduje-
my sie w zasiegu fali brudnej i zimnej wody
wydobywajacej sie spod két przejezdzaja-
cych ulica samochodéw. Nie jest to kom-
fortowa sytuacja. Znamy to wszyscy.

Stale postepujacy rozwoj polskich miast
zmienit charakter zlewni. Powierzchnie s3
coraz bardziej uszczelnione. Z rozmachem
betonowano i asfaltowano otoczenie zabu-
rzajgc naturalne procesy w przyrodzie:
wsigkanie, parowanie — nie myslac o kon-
sekwencjach. Woda deszczowa najczesciej
trafiata do kanalizacji burzowej, a stamtad
wprost do rzek i jezior. W przypadku nad-
miernych opadow czesto konczyto sie to
i konczy powodziami (np. lipiec 1997 m.in.
Gdansk, Wroctaw).

Nalezy pamigtac, ze jest to marnotra-
wienie zasobow wodnych w miejscu ich
powstawania i powoduje zachwianie sto-
sunkéw wodnych danego obszaru, co sta-
nowi degradacje Srodowiska wodnego.

Warto waobec tego rozwazy¢ mozliwosc
zatrzymania maksymalnej ilosci wod desz-
czowych u zrédta —ich infiltracja do gruntu
traktowana jest jako proces proekologicz-
ny, ktéry korzystnie wptywa na gospodarke
wodng w zlewni.

Lokalne zagospodarowywanie wod desz-
czowych ma wiele zalet:

- wspomaga tworzenie sie nowych wod
gruntowych, jak réwniez naturalnie pod-
wyzsza odptyw wod w matych ciekach;

- obniza odptyw wysokiej wody oraz
obniza szkodliwy wptyw na ekosystem
w wodach powierzchniowych;

- odcigza sie¢ kanalizacyjng w czasie
ulewnych deszczy itp.

Zle dobrany lub niesprawny system
odprowadzania wod deszczowych niejed-
nokrotnie doprowadza do katastrof.

Czesto niewielki deszcz powoduje catko-
wity paraliz miasta (Ryc. 1).

Brak sprawnego systemu odwodnienia
pasa drogowego jest przyczyng tworzenia
sie uszkodzen nawierzchni: spekan, wysa-
dzin, przetomoéw, dziur, kolein i innych.
Uszkodzenia te majq istotny wptyw na
bezpieczenstwo i sg czesto przyczyng
wypadkow drogowych.

Zdarzaja sie katastrofy, kiedy czesc ulicy
zapada sie np. z samochodem.

Rowy przydroine to rowniez przyktad
czesto zle funkcjonujgcego odwodnienia.
Z jednej strony problemem bywa gtebo-
kos¢ takiego rowu, ktéra moze wynosic
nawet ponad 2 m. W razie kolizji drogowej
kierowca bardzo czesto nie ma szans prze-
zycia (Ryc 2).

Natomiast brak systematycznego utrzy-
mania rowow (koszenie traw, usuwanie
zanieczyszczen naturalnych, np. lisci drzew,
usuwanie Smieci itp.) powoduje uszczelnie-
nie rowow co skutkuje brakiem odwodnie-
nia w danym terenie.

Zbiorniki retencyjne powierzchniowe,
szczegolnie projektowane jako odparo-
wujgce, czesto sg takimi tylko z nazwy.
W naszym klimacie z parowaniem réznie
bywa. Wielokrotnie zbiorniki tak projekto-
wane wylewajg.

Projektanci coraz czgsciej zmuszeni sg do
szukania nowych sposobéw zagospodaro-
wywania wody deszczowej, gdyz tradycyjne
rozwigzania bardzo czesto bywaja zawodne.
Muszg podejmowac odpowiednie dziatania
dtugofalowe.

Wielu katastrof mozna by unikna¢ stosu-
jac urzadzenia do odwodnien nowej gene-
racji np. komory czy skrzynki rozsaczajace.

Komory rozsaczajace

Ten typ urzadzen do zagospodarowy-
wania wod deszczowych mozna stosowac
zaréwno do odwodnien drég, mostéw, par-
kingow o duzej powierzchni, stacji benzyno-
wych a takze do obiektéw sportowych itp.

Ze wzgledu na wysoka wytrzymatos¢ na
zginanie komory mozna umieszczac bezpo-
srednio pod powierzchnig komunikacyjng.

Inng mozliwoscig zastosowania komor
jest ich umieszczenie w odwodnieniach
liniowych jako podziemnych zbiornikéw
retencyjnych szczelnych lub retencyj-
no- infiltrujgcych. Mozna w ten sposéb
zastapi€ np. istniejacy row przydrozny
o duzej gtebokosci systemem muldy chton-
nej o wysokim stopniu przepuszczalnosci
z komorami jako urzadzeniem chtonno-
retencyjnym.

Podobnym rozwigzaniem jest wyko-
rzystanie pasa rozdzielajgcego mie-
dzy jezdniami lub pasa miedzy jezdnig
a chodnikiem i zamontowanie tam komor
rozsaczajgcych jako systemu odwadniaja-
cego. Zaleta tego systemu jest oszczednosc
terenu potrzebnego do zatrzymania opadu
do czasu catkowitej infiltracji wody oraz
zwiekszenie bezpieczenstwa na drodze, na
ktorej gteboki réw zastapi sie mulda o nie-
wielkiej gtebokosci lub oszczednosé na sku-
tek unikniecia ewentualnej budowy innych
urzadzen odwadniajgcych, np. kanalizacji
deszczowej, zbiornikow retencyjnych itp.

Zbiorniki retencyjne powierzchniowe
i retencyjno-odparowujgce mozna zastgpic
zbiornikami szczelnymi z komér, a teren
nad nimi wykorzystac do réznych celow
(np. na parking).

Po zastagpieniu istniejgcych rowow
przydroznych systemem muld z komor
w wiekszosci przypadkéw mozliwe jest
poszerzenie jezdni przy przebudowie lub
modernizacji drogi. Zazwyczaj w takich
przypadkach konieczny jest wykup grun-
tow potrzebnych na inwestycje, a system
komor pozwoli nam tego uniknac.

Projektujac obiekty uzytecznosci
publicznej moze pojawiC sig¢ koniecznosc
elastycznego podejscia do tematu, np. sto-
sujac system komér jako zbiornik szczelny
z odptywem grawitacyjnym inwestor moze
sobie zazyczy¢, aby czes¢ wody zostata
w zbiorniku np. do podlewania zieleni. Jest
to oczywiscie mozliwe.

Kolejnym atutem systemdéw nowej
generacji jest oszczednoS¢ miejsca na
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dziatce. Teren wykorzystujemy podwoéjnie.
Pod ziemig mamy system zagospodarowu-
jacy wody deszczowe a u gory np. parking,
boisko czy cokolwiek innego.

Bardzo waznym elementem przy wybo-
rze systemu do zagospodarowywania wod
deszczowych jest odpowiedzialne podej-
$cie do tematu.

Nalezy zwréci¢ miedzy innymi uwage na:
- geologie, czyli na rodzaj gruntéw i poziom

zwierciadta wody gruntowej;

- przeznaczenie systemu;
- wykorzystanie powierzchni nad systemem

(jakie obcigzenia bedg wystepowaty);

- uzytkowanie systemu, a mianowicie mozli-
wos¢ inspekcji i efektywnego czyszczenia.

Bezwzglednie konieczne jest Sciste przestrze-
ganie wymagan izalecen danego systemu.

W ostatnim czasie ujawnit sie problem
lekcewazenia przez niektérych projektan-
téw iwykonawcow szczeg6towych zalecen
producentéw urzadzen.

Warto pamietaé, ze istota jest nie tyle
sama inwestycja, ile jej poéiniejsza eksplo
atacja i zachowanie sprawnosci technicz-
nej przez lata.

Podsumowujac, dobrze zaprojektowane
odwodnienie z zastosowaniem rozwigzan
nowej generacji to wiele korzy$ci - poczy-
najgc od technicznych, finansowych a na
bezpieczenstwie ikomforcie kazdego z nas
konczac.

Ryc. 2
ROW
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